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ZAWARTOSCI OPRACOWANIA

I. Czesé opisowa i uzgodnienia

1. Opis techniczny

[I. Czes¢ rysunkowa

. Plan orientacyjny w skali 1:10 000
. Plan sytuacyjny w skali 1:1000

. Profil podtuzny 1:100 / 1:1000

. Przekroje normalne i konstrukcyjne
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OPIS TECHNICZNY

do projektu wzmocnienia podbudowy oraz nawierzchni drogi gminnej ul. Kwiatowa

w miejscowosci Jedlinsk na odcinku od km 0+000 do km 0+080 dt. 80.0 m , gmina
Jedlinsk powiat Radomski, woj. mazowieckie.

1. Podstawa opracowania

- mapa sytuacyjno wysokosciowa w skali 1: 1 000

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Dz. u nr 43, poz. 430 z
dn. 1999.05.14

- Ogolne Specyfikacje Techniczne GDDP

- pomiary uzupetniajgce pasa drogowego w terenie

2. Lokalizacja

Projektowana droga gminna ul. Kwiatowa w m. Jedlinsk rozpoczyna sie do ul.
Lipowej i jest drogq bez przejazdu biegnie sladem istniejgcej dogi od km 0+000 do
km 0+080 o nawierzchni szlakowej szerokosci 4.0 — 4.5 m . Zakres prac zwigzanych
z remontem nie wychodzi poza pas drogowy zaznaczony na mapie jako dziatka Nr
250, grunty miejscowosci Jedlinsk gmina Jedlinsk.  Przebieg trasy drogi gminnej
pokazano na planie orientacyjnym w skali 1:10 000.

3. Zatozenia do projektowania:
* droga gminna dojazdowa,
* szeroko$¢ pasa ruchu — 2,0 m ( szerokos¢ podbudowy 2.10 m)
* prognozowane obcigzenie ruchu KR 1

4. Zakres opracowania

Opracowanie obejmuje przebudowe drogi gminnej ul. Kwiatowa w m. Jedlinsk

polegajaca na:

1. wykonaniu podbudowy

2. utozeniu warstwy jezdnej dla KR 1 ( szerokosci 4.0 m)

3. wykonaniu $cieku z elementow prefabrykowanych

5. wykonaniu kolumny odwadniajgcej

5. Stan istniej acy

Zabudowe obrzezng planowanego do przebudowy odcinka drogi gminnej
stanowig zabudowa jednorodzinna. Droga na odcinku przeznaczonym do
przebudowy posiada nawierzchnie w czesci asfaltowg dalej gruntowg miejscami

ulepszong kruszywem o dos¢ réwnej powierzchni. Szerokosci jezdni waha sie w



granicach 4.0 m-4,5mi nie wymaga poszerzenia. Na odcinku od km 0+000 — km
0+029 droga posiada przekréj pétuliczny z lewostronnym kraweznikiem utozonym na
ptask.
W pasie drogi prowadzone sg nastepujace rodzaje uzbrojenia podziemnego:
- wodociag d=32 z przytgczami
- kanalizacja sanitarna
Wymienione urzadzenia nie bedg wymagac przetozen badz przebudowy , nie
kolidujg bowiem z projektowanymi robotami drogowymi.
Szczegbétowy przebieg, lokalizacje i rodzaj uzbrojenia pokazano na planie
sytuacyjnym drogi.
6. Stan projektowany
6.1. Plan sytuacyjny

Przebieg drogi w planie dostosowano do istniejgcego rozwigzania sytuacyjnego
oraz istniejgcych zjazdow do posesji od wierzchotka W-1 do wierzchotka W-3
Na projektowanym odcinku o$ drogi stanowi linia prosta z zatamaniami osi drogi
ponizej 19 nie wymaga sie stosowania tukdéw poziomych .
Wartosci charakterystyczne trasy pokazano planie sytuacyjnym i przekroju
normalnym.
Skrzyzowanie z ul. Lipowg w km 0+000 ( wierzchotek W1 )projektuje sie jako
proste trojwylotowe wyokraglone tukiem o promieniu r = 10.0 m Catkowita dtugosé
przebudowywanego odcinka wynosi 80.0 m.

6.2 Droga w przekroju podiu znym

Projektowana droga przebiega w terenie ptaskim. Niwelete drogi dowigzano do
istniejacych wjazdéw do posesji oraz skrzyzowania z drogg gminng uwzgledniajgc
pogrubienie konstrukcji wynikajace ze wzmocnienia podbudowy i nawierzchni oraz
kategorii ruchu. Niweleta zostanie poprowadzona po istniejgcym terenie zgodnie z

wymogami konstrukcji nawierzchni.

6.3 Przekroj poprzeczny
W przekroju normalnym przyjeto charakterystyczne wielkosci wymiarowania i
spadkow poprzecznych dla klasy drogi gminnej .

zaprojektowano dwa warianty nawierzchni drogi o nastepujacych parametrach:



od km 0+000 - km 0+080

- przekréj drogowy — jezdnia ze spadkiem jednostronnym 2% szerokos¢ jezdni 4.0 m
po prawej stronie zaprojektowano $ciek prefabrykowany przy krawedzi jezdni ,ciek
wodny” na odcinku 0+000 — 0+050 na dalszym odcinku projektuje sie kolumne

odwadniajgco — rozsgaczajgca

6.4 Konstrukcja nawierzchni
6.4.1 Zaprojektowano dwa warianty konstrukcja nawierzchni
od km 0+000 — km 0+080

- warstwa odsgczajgca gr. 10 cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/63 mm ( mieszanka optymalna)
gr. 20.0 cm
- warstwa profilowo wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 dla KR 1
grubosci 4.0 cm w ilosci 100 kg/m?
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 dla KR 1grubosci 3.0

cm

6.5 Odwodnienie drogi

Na catym odcinku zaprojektowano powierzchniowe odwodnienie drogi. Na odcinku
od km 0+000 — km 0+050 po prawej stronie ulicy projektuje sie ciek wodny z
elementdw, prefabrykatéw wibroprasowanych ,ciek wodny” 12x33x50 cm , utozonych
na tawie z oporem z betonu C 12/15. Na odcinku od km 0+050 — km 0+080
zaprojektowano kolumny odwadniajgco — rozsgczajgce o wymiarach 70 cm x 40 cm.
Do wypetnienia kolumny przyjmujgcej wode nalezy uzyé¢ ttucznia jednofrakcyjnego
63.0 mm zaklinowanego kruszywem o frakcji 8-16 mm na grubosci 3,0 cm.
Stosowane materiaty powinny by¢ zgodne i spetnia¢c wymagania normy PN-B-11112.
Zageszczenie wykona¢ warstwami zgodnie z normg PN-S-06102. Zakonczenie
kolumn ( odwodnienie) nalezy wykona¢ z plyt z ptyt betonowych azurowych
wibroprasowanych typu ECO grubosci 10.0 cm w kolorze szarym. Otwory
wypetnione drobnym kruszywem 8/16 mm. Piyty od strony pobocza powinny byc¢
podparte na oporze z obrzezy betonowych wibroprasowanych 8x30 cm na tawie z
betonu C 12/15.



6.6 Organizacja ruchu

Zmiany w organizacji ruchu zostaty uwzglednione w oddzielnym opracowaniu

7. Wielko $€ robot, wskazania technologiczne
Wielkos¢ i rodzaj planowanych robot okreslono w przedmiarze robét i kosztorysie
inwestorskim. Roboty nalezy wykonac zgodnie ze sztukg budowlang oraz ST.

8. Teren nie podlega ochronie zabytkOw oraz och  ronie na podstawie

miejscowego planu zagospodarowania.

9. Charakterystyka ekologiczna
Projektowane przedsiewziecie nie jest zaliczone do inwestycji mogacych miec

niekorzystny wptyw na srodowisko.



