Projekt budowy drogi gminnej w m. Kiwatka Szlachecka, Gmina Jedlirisk, powiat radomski, woj. Mazowieckie

OPIS TECHNICZNY.

do projektu budowy drogi gminnej w m.: KLWATKA SZLACHECKA, Gmina Jedlinsk, powiat radomski,
wojewddztwo mazowieckie — odcinek dtugosci: W1-W7 L=515,28m, Z1-Z7 L=401,66m.

1. Podstawa opracowania.

aktualna mapa sytuacyjno - wysokosciowa w skali 1 : 500

Dziennik Ustaw RP nr 43 z dn. 1999.05.14.

Wytyczne Projektowania Drog - czes¢ 3 - W-wa GDDP 1995

Katalog powtarzalnych elementéw drogowych - Transprojekt W-wa 1992

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych - W-wa IBDM 1995

opinia nr 1412-1/2013 uzgodnienia w ZUDP w Starostwie Powiatowym w Radomiu

uzgodnienie wigczenia drogi gminnej do DG 350411W z PZDP w Radomiu, znak: PZD.11.420.4.3.2013
warunki techniczne PSG sp. z 0.0. RDG Radom, znak: R-140/G/RA/259/11/2013

Postanowienie MWKZ, znak: DR.5152.644.2013/ZD

inwentaryzacja, pomiary uzupetniajace i niwelacja pasa drogowego w terenie.

2. Lokalizacja.

Projektowana droga przebiega w dwdch odcinkach — W1-W7 i Z1-Z7. Odcinek W1-W7 od

skrzyzowania z drogg gminng nr 350411W Klwatka Szlachecka - Radom do skrzyzowania z droga gminng w
m. Klwatka Szlachecka, przez tereny o zabudowie gospodarczej i mieszkaniowej niskiej, rozproszonej
miejscowosci Klwatka Szlachecka, tereny niezabudowane, pola uprawne, faki, po istniejacym $ladzie drogi o
nawierzchni gruntowej wzmocnionej i gruntowej. Odcinek Z1-Z7 przebiega od ostatnich zabudowan m.
Klwatka Szlachecka do skrzyzowania z odcinkiem W1-W7, przez tereny o zabudowie gospodarczej i
mieszkaniowe] niskiej, rozproszonej miejscowosci Klwatka Szlachecka, tereny niezabudowane, pola
uprawne, faki, po istniejacym $ladzie drogi o nawierzchni gruntowej wzmocnionej i gruntowej. Przedmiotowa
droga gminna zlokalizowana jest na dziatkach o nr ew. gruntu:

33, 45, 143, 176, 183, 198/3 — istniejacy pas drogowy (wtasno$¢ — Gmina Jedlinsk)

23/1, 24/4, 24/6, 24/8, 25/8, 25/10, 25/12, 31/1, 32/6, 32/8, 32/10, 32/12, 32/14, 46/3, 46/5, 142/1,
153/1, 154/5, 154/7, 155/1, 156/4, 156/6, 156/8, 158/4, 158/6, 158/8, 159/1, 160/6, 160/8, 160/10,
161/1, 182/10, 182/12, 184/1, 198/4, 198/6 — dziatki dodzielone pod pas drogowy w trybie nabywania
nieruchomosci pod drogi w ramach postepowania o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej, ktérych wtascicielem stanie sie Inwestor — Gmina Jedlinsk.

Przebieg trasy drogi pokazano na planie orientacyjnym w skali 1 : 10 000.

3. Zakres opracowania.

Niniejsze pracowanie obejmuje cze$¢ drogowg. W projekcie ujeto:

profilowanie korpusu drogowego,

budowe nawierzchni jezdni,

budowe poboczy z kruszywa,

budowe zjazddéw indywidualnych

niezbedne roboty ziemne do wykonania odcinkéw rowéw przydroznych,
budowe $cieku przykrawedziowego,

budowe przepustéw pod projektowana droga

budowe przepustéw pod zjazdami indywidualnymi,

organizacje ruchu dla budowanego odcinka drogi.

4. Warunki gruntowo - wodne.

Warunki gruntowo wodne okreslono na podstawie wywiadu przeprowadzonego w terenie oraz oceny

wizualnej terenu przylegtego do drogi. Na tej podstawie stwierdzono w podtozu grunty piaszczysto gliniaste,
gliniaste. Poziom wody gruntowej stwierdzono na podstawie poziomu wody w studniach i rowach istniejgcych
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w poblizu drogi - na gtebokosci ponizej 1.10m od poziomu terenu. Grunty zalegajace w podtozu zaliczono do
grupy nosnosci Gs.

5. STAN ISTNIEJACY.

Zabudowe obrzezng projektowanej drogi stanowig tereny zabudowane z zabudowg niskg
mieszkaniowg i gospodarczg rozproszong m. Klwatka Szlachecka oraz tereny niezabudowane - tgki, pola
uprawne. Nawierzchnie drogi stanowi nawierzchnia gruntowa wzmocniona (szlaka, kruszywo niesortowane),
gruntowa.

W pasie drogi prowadzone sg nastepujace rodzaje uzbrojenia podziemnego:
- sie¢ wodociggowa
- sie¢ gazowa
— napowietrzna sie¢ energetyczna
— hapowietrzna sie¢ telefoniczna
Wymienione urzadzenia infrastruktury podziemnej i napowietrznej nie kolidujg z projektowang
droga w zwigzku z tym nie zachodzi koniecznos¢ przebudowy badz przetozenia w/w urzadzen.
Po istniejacej nawierzchni drogi odbywa sie ruch osobowych i dostawczych pojazdéw indywidualnych,
ruch pojazddw rolniczych i pojazdéw obstugujacych urzadzenia istniejacej infrastruktury technicznej.
6. STAN PROJEKTOWANY.
6.1. Plan sytuacyjny.

Dla odcinka W1-W7: km 0+000,00 — 0+172,00 i 0+252,00 - 0+515,28:

Projektuje sie droge jednopasowag, dwukierunkowa dla predkosci projektowej 30km/h o parametrach:
- jezdnia 4,50m (5,00m na wigczeniu do drogi gminnej nr 350411W) o nawierzchni z betonu asfaltowego, z
prawostronnym spadkiem poprzecznym, poboczem lewostronnym szer. 0,75m, sciekiem przykrawedziowym
prawostronnym, poboczem prawostronnym 0,50m.

Dla odcinka W1-W7: km 0+172,00 — 0+252,00:

Projektuje sie droge jednopasowa, dwukierunkowg dla predkosci projektowej 30km/h o parametrach:
- jezdnia 4,50m o nawierzchni z betonu asfaltowego, z prawostronnym spadkiem poprzecznym, obustronnym
poboczem szer. 0,75m, prawostronnym rowem przydroznym trapezowym.

Dla odcinka Z1-Z7: km 0+000,00 — 0+246,00:

Projektuje sie droge jednopasowa, dwukierunkowg dla predkosci projektowej 30km/h o parametrach:
- jezdnia 4,50m o nawierzchni z betonu asfaltowego, z lewostronnym spadkiem poprzecznym, poboczem
prawostronnym szer. 0,75m, sciekiem przykrawedziowym lewostronnym, poboczem lewostronnym 0,50m.

Dla odcinka Z1-Z7: km 0+246,00 — 0+401,66:

Projektuje sie droge jednopasowa, dwukierunkowg dla predkosci projektowej 30km/h o parametrach:
- jezdnia 4,50m (5,00m na wiaczeniu do odcinka W1-W7) o nawierzchni z betonu asfaltowego, z
lewostronnym spadkiem poprzecznym, obustronnym poboczem szer. 0,75m, lewostronnym rowem
przydroznym trapezowym.

Os drogi stanowi linia tamana z wyokragleniami zataman powyzej 1,5g tukami poziomymi od
R=50,00m do R=250,00m. Punkty charakterystyczne osi trasy okreslono wspétrzednymi geodezyjnymi od W
do W; oraz Z; do Z; zorientowanymi w uktadzie poligonizacji panstwowej, co przedstawiono i opisano na
planie sytuacyjnym - rys. nr 1A-B i przedstawiono w tabeli wspo6trzednych punktéw gtéwnych. Wartosci
charakterystyczne dla tyczenia osi drogi opisano na planie sytuacyjnym i przedstawiono w obliczeniach
charakterystyki trasy.

Catkowita dtugos¢ budowanej drogi wynosi:
— odcinek W1-W7 L=515,28m
— odcinek Z1-Z7 L=401,66m
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6.2. Droga w przekroju podtuznym.

Projektowana droga przebiega w terenie pfaskim. Niwelete drogi dowigzano do wysokosci
skrzyzowania z drogg gminng nr 350411W, skrzyzowania z drogg wewnetrzng o nawierzchni z betonu
asfaltowego w koncu odcinka W1-W7, do wysokosci istniejacych zjazdéw. Projektowane spadki niwelety
wynoszg od 0,303 — 4,518%.

Profile podtuzne drogi przedstawia rys. nr 2A,B.
6.3. Roboty ziemne.
Roboty ziemne dotycza;:

— korytowania pod konstrukcje nawierzchni jezdni, Scieku przykrawedziowego

— wykopdw zwigzanych z wykonaniem rowéw przydroznych

— wykonania przepustéw pod projektowang droga i pod zjazdami indywidualnymi,

— wykopdw zwigzanych z profilowaniem skarp i dna istniejgcego rowu odptywowego
— wykonania nasypow z gruntu dowiezionego

z wbudowaniem urobku w pobocza i skarpy rowu i wywiezieniem nadmiaru urobku na odlegtos¢ do 5km w
miejsce wskazane przez Inwestora. Skarpy i dno rowu nalezy recznie splantowac i wyprofilowac¢ - obrobi¢
na czysto.

Wielkos$¢ robét ziemnych obliczono na podstawie szczegétowych przekrojéw poprzecznych do
obliczenia rob6t ziemnych — rys. nr 4A-C i przedstawiono w tabeli robét ziemnych.

6.4. Przekrdj normainy.

W  przekroju normalnym zaprojektowano charakterystyczne wielkosci wymiarowania i spadkow
poprzecznych dla drogi pozaklasowej. Zaprojektowano droge o parametrach:

Dla odcinka W1-W7: km 0+000,00 — 0+172,00 i 0+252,00 - 0+515,28:

Projektuje sie droge jednopasowa, dwukierunkowg dla predkosci projektowej 30km/h o parametrach:
- jezdnia 4,50m (5,00m na wigczeniu do drogi gminnej nr 350411W) o nawierzchni z betonu asfaltowego, z
prawostronnym spadkiem poprzecznym 2%, poboczem lewostronnym szer. 0,75m o spadku 2%, Sciekiem
przykrawedziowym prawostronnym szer. 0,50m i gt. 3cm, poboczem prawostronnym 0,50m o spadku 2%.

Dla odcinka W1-W7: km 0+172,00 — 0+252,00:

Projektuje sie droge jednopasowa, dwukierunkowa dla predkosci projektowej 30km/h o parametrach:
- jezdnia 4,50m o nawierzchni z betonu asfaltowego, z prawostronnym spadkiem poprzecznym, obustronnym
poboczem szer. 0,75m i spadku 8%, prawostronnym rowem przydroznym trapezowym o szer. 1,80m,
gtebokosci 70cm i nachyleniu skarp 1:1.

Dla odcinka Z1-Z7: km 0+000,00 — 0+246,00:

Projektuje sie droge jednopasowa, dwukierunkowg dla predkosci projektowej 30km/h o parametrach:
- jezdnia 4,50m o nawierzchni z betonu asfaltowego, z lewostronnym spadkiem poprzecznym 2%, poboczem
prawostronnym szer. 0,75m o spadku 8%, $ciekiem przykrawedziowym lewostronnym szer. 0,50m i gt. 3cm,
poboczem lewostronnym 0,50m o spadku 2%.

Dla odcinka Z1-Z7: km 0+246,00 — 0+401,66:

Projektuje sie droge jednopasowa, dwukierunkowa dla predkosci projektowej 30km/h o parametrach:
- jezdnia 4,50m (5,00m na wigczeniu do odcinka W1-W7) o nawierzchni z betonu asfaltowego, z
lewostronnym spadkiem poprzecznym 2%, obustronnym poboczem szer. 0,75m o spadku 2 i 8%,
lewostronnym rowem przydroznym trapezowym o szer. 1,80m, gtebokosci 70cm i nachyleniu skarp 1:1.

6.5. Konstrukcja nawierzchni jezdni.
Projekt konstrukcji nawierzchni opracowano na podstawie ,Katalogu typowych konstrukciji
nawierzchni podatnych” IBDM 1995r, oraz Dz. U. nr 43 z 1999 roku, WT-1-5 2010r. Obcigzenie ruchem

przyjeto jak dla kategorii ruchu KR1. Grunty wystepujace w podtozu po uwzglednieniu warunkéw gruntowo -
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wodnych zakwalifikowano do grupy nosnosci Gj. Dla wyznaczonej kategorii ruchu, zatozonych warunkéw
materiatowych i technologicznych oraz warunkéw gruntowo - wodnych przyjeto nastepujaca konstrukcje
nawierzchni:

6.5.1. Dla cateqo odcinka W1-W7 i Z1-27:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S 50/70 — KR1: - 4,0cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 — KR1: - 4,0cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/63,0mm - 20,0cm
- ulepszone podtoze z mieszanki CBGM 0/11,2mm C1,5/2,0 - 15,0cm
- warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa naturalnego 0/8mm - 10,0cm
Grubos¢ zaprojektowanej konstrukciji nawierzchni : = 53,0cm

- podtoze z gruntu rodzimego o grupie nosnosci G

Dla catego odcinka zaprojektowano nawierzchnie poboczy i zjazdéw z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm, o szeroko$ci 0,50m i spadku 2-8%. Na odcinku W1-W14: km
0+013,70 — 0+042,00; 0+042,00 — 0+053,00 zaprojektowano sciek przykrawedziowy prefabrykowany szer.
50cm i gtebokosci 3cm, posadowiony na tawie z betonu cementowego C12/15 o wymiarach 65x25x15cm.

6.6. Odwodnienie.

Dla catego odcinka zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe do projektowanych S$ciekéw
przykrawedziowych, rowow przydroznych trapezowych oraz istniejacych rowdéw odptywowych.
Zaprojektowano przepusty pod projektowang drogg na odcinku W1-W7:

- w km 0+004,40 — projektowany przepust z rur HDPE D=600mm o L=14,0m wraz z zatozeniem $cianek
czotowych betonowych prefabrykowanych

- w km 0+177,00 — projektowany przepust z rur HDPE D=800mm, L=8,0m wraz z zatozeniem $cianek
czotowych betonowych prefabrykowanych oraz umocnieniem skarp i dna rowéw w rejonie
wlotu i wylotu

- w km 0+247,00 — projektowany przepust z rur HDPE D=600mm, L=8,0m wraz z zatozeniem $cianek
czotowych betonowych prefabrykowanych oraz umocnieniem skarp i dna rowéw w rejonie
wlotu i wylotu

Na odcinku W1-W7: km 0+000,00 — 0+172,00; 0+252,00 — 0+515,28, Z1-Z7 km 0+000,00 —
0+252,00 zaprojektowano sciek przykrawedziowy prefabrykowany szer. 50cm i gtebokosci 3cm, posadowiony
na tawie z betonu cementowego C12/15 o wymiarach 65x25x15cm.

Zaprojektowano umocnienie skarp rowu ptytami azurowymi 60x40x10cm oraz dna bloczkami

betonowymi 38x24x12cm w rejonie przepustu w km 0+177,00 i 0+247,00 oraz umocnienie wylotéw rowow
przydroznych do rowu odptywowego.

6.7. Roboty towarzyszace i uwagi dla Wykonawcy.

6.7.1. Uwagi dla Wykonawcy i Inwestora.

Realizacje inwestycji nalezy prowadzi¢ zgodnie z opinig ZUDP nr 1412-1/2013 z dnia 28.11.2013
wydang w Starostwie Powiatowym w Radomiu.

Wszelkie roboty w zblizeniu z urzadzeniami infrastruktury technicznej nalezy prowadzi¢ pod
nadzorem pracownika wtasciciela sieci zgodnie z punktem 1 opinii ZUDP nr 1412-1/2013.

Inwestor zobowigzany jest zapewni¢ geodezyjne wytyczenie projektowanych obiektow oraz wykonac
geodezyjng inwentaryzacje powykonawcza zrealizowanych obiektow - zgodnie z punktem 3 opinii ZUDP nr
1412-1/20183.

UWAGA : szczegblng uwage nalezy zwrOci¢ podczas prowadzenia rob6t na zachowanie w stanie
nienaruszonym punktéw geodezyjnych, ktére podlegaja ochronie w trybie przepiséw ustawy Prawo
Geodezyjne i Kartograficzne ( Dz. Ustaw 30/89 i 15/91 z pdzniejszymi zmianami) — punkt 4 opinii ZUDP nr
1412-1/2013.



Projekt budowy drogi gminnej w m. Kiwatka Szlachecka, Gmina Jedlirisk, powiat radomski, woj. Mazowieckie

Zaprojektowane obiekty nalezy wykonywa¢ pod nadzorem osob uprawnionych zgodnie z projektem,
przepisami i obowigzujacymi Polskimi Normami oraz przepisami bezpieczenstwa i higieny pracy, majac
szczegblnie na wzgledzie zasady bezpieczenstwa iochrony zdrowia zawarte w przepisach wydanych na
podstawie art. 23a Prawa Budowlanego. Wszystkie zastosowane urzadzenia i materialy powinny posiadac
odpowiednie atesty i aprobaty techniczne.

Wielkos¢ i rodzaj robdt wyliczono i przedstawiono w przedmiarze robét i kosztorysie ofertowym.
Sposéb wykonania robdt oraz wymagania dla poszczegdllnych rodzajéw robét przedstawiono w
~SzCzegotowej specyfikacji technicznej robo6t drogowych” bedacej zatacznikiem niniejszego opracowania.

Wszelkie rozwigzania techniczne, organizacyjne i inne zwigzane z prawidtowg realizacjg budowy
winne by¢ wykonane zgodnie z obowigzujacymi w budownictwie normami i sztukg budowlang. Wszelkie
materialy, wyroby i urzadzenia zastosowane w ofercie powinny posiada¢ odpowiednie atesty oraz
odpowiada¢ obowigzujgcym Polskim Normom, Normom Branzowym, Specyfikacjom Technicznym Robét,
odnosnym przepisom ich wykorzystania i stosowania.

Roboty nie ujete w dokumentacji a wynikajace z technologii budowy, zastosowania materiatéw lub
urzadzen winny byé uwzglednione w kosztorysie ofertowym Wykonawcy i brak ich wyszczegodlnienia w
dokumentaciji nie moze stanowi¢ podstawy do roszczen finansowych Wykonawcy w stosunku do Inwestora
lub Biura Projektow.

Wykonawca jest catkowicie odpowiedzialny za sprawdzenie zakresu prac, ilosci materiatow
i urzadzen zgodnie z Dokumentacjg na etapie przetargu.

6.8. Organizacja ruchu.
Projekt statej organizacji ruchu stanowi osobne opracowanie.
7. Wskazania technologiczne.
Wielkos$¢ i rodzaj planowanych robdt okreslono w slepym kosztorysie ofertowym.

Wskazania technologiczne dla poszczegdlnych robdét przedstawiono w ,Szczegotowej specyfikacji
technicznej” bedacej zatacznikiem niniejszego opracowania.

Opracowat:



