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OŚWIADCZENIE  

 

 
Zgodnie z art. 20 ust 4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994r Prawo Budowlane z późniejszymi zmianami 

oświadczam, że Projekt Budowlany „Przebudowy drogi gminnej (ul. Lipowa) w Jedlance na 

odcinku od ul. Jaśminowej do skrzyżowania Jedlińsk – DPS”  został sporządzony zgodnie z 

obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej i jest kompletny z punktu widzenia 

celu, któremu ma służyć. 
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OPINIE I UZGODNIENIA  



 

 



 

 



 

 



 

 

OPIS TECHNICZY 
 

1. Przedmiot inwestycji 

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi gminnej (ul. Lipowa) w Jedlance o długości 

736,68m na odcinku od ul. Jaśminowej do skrzyżowania Jedlińsk – DPS.  

Inwestorem przedsięwzięcia jest Gmina Jedlińsk. 

1.1 Podstawa opracowania 

 Umowa z Gminą Jedlińsk. 

 Mapa do celów projektowych  

 Ocena wizualna oraz pomiary wysokościowe w terenie 

  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w 

sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytu-

owanie  

1.2 Lokalizacja inwestycji 

Inwestycja zlokalizowana będzie w Gminie Jedlińsk, powiat radomski, województwo mazo-

wieckie na działkach o numerach ewidencyjnych:   

535, 288/2 (obręb 0010 Jedlanka), 41/2 (obręb 0011 Jedlińsk). 

 

2. Istniejący stan zagospodarowania terenu 

Pod względem topograficznym projektowana droga zlokalizowana jest na terenie płaskim o 

pochyleniu nie przekraczającym 5%. W bezpośrednim otoczeniu projektowanej drogi gminnej 

występuje zabudowa jednorodzinna oraz łąki i pola uprawne. 

W granicach projektowanego pasa drogowego, występują sieci wodociągowe, teletechniczne, 

gazowe, elektryczne oraz kanalizacja sanitarna. 

Warunki gruntowe proste. Kategoria geotechniczna obiektu budowlanego, pierwsza. 

Grupa nośności podłoża dla warunków gruntowo – wodnych G2 (grunty wątpliwe). 

Głębokość przemarzania hz = 1,0m. 

 

3. Projektowane zagospodarowanie terenu 

Parametry geometryczne drogi gminnej (droga jednojezdniowa, dwukierunkowa) w planie sy-

tuacyjnym, przyjęto dla następujących parametrów technicznych:  

 przekrój drogi       półuliczny 

 klasa drogi       D  

 prędkość projektowa      40 km/h  



 

 

 kategoria ruchu      KR1 

 szerokość jezdni      5,0m 

 szerokość poboczy umocnionych kruszywem  0,75m 

 szerokość poboczy umocnionych kostką betonową   1,0m 

 szerokość chodnika      2,0m 

 szerokość ścieżki pieszo – rowerowej    3,0m 

Projektowana przebudowa drogi gminnej (ul. Lipowa) rozpoczyna się przy ul. Jaśminowej (ist-

niejąca droga gminna o nawierzchni bitumicznej), a kończy w km 0+736,68 na skrzyżowaniu z 

drogą gminną Jedlińsk – DPS.  

Załamania osi drogi oraz punkty charakterystyczne określono współrzędnymi geodezyjnymi i 

pokazano na planie zagospodarowania terenu. Załamanie trasy o kącie większym niż 1
0
 wy-

okrąglono łukiem poziomym o promieniu R=250m.  

Skrzyżowanie z ul. Jaśminową zwykłe, trzywylotowe. Przecinające się krawędzie jezdni na 

skrzyżowaniach wyokrąglono łukami o promieniu R=5,0m. 

Skrzyżowanie z drogą gminną Jedlińsk – DPS zwykłe, czterowlotowe. Przecinające się krawę-

dzie jezdni na skrzyżowaniach wyokrąglono łukami o promieniu R=7,0m i R=10m. 

Wlot ul. Lipowej na skrzyżowaniu skorygowano, tak aby wloty „trafiały” w siebie. 

Po stronie prawej zaprojektowano na całej długości chodnik szerokości 2,0m przylegający do 

jezdni, od której oddzielony będzie krawężnikiem betonowym 15x30x100cm. 

Po stronie lewej na odcinku od km 0+288 do km 0+736,68 zaprojektowano ścieżkę pieszo – 

rowerową szerokości 3,0m oddzieloną od jezdni pasem zieleni oraz poboczem o szerokości od 

1,5m do 3,5m. 

Od km 0+000 do km 0+288 po stronie lewej pobocze umocnione kostką betonową szerokości 

1,0m, zaś na dalszym odcinku pobocze z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

szerokości 0,75m. 

3.2 Droga w profilu podłużnym. 

Niweletę projektowanej drogi dowiązano do sieci niwelacji państwowej, dowiązując ją na po-

czątku i końcu opracowania do istniejącej nawierzchni dróg, z którymi projektowana droga 

tworzy skrzyżowanie.  

Pochylenia podłużne niwelety odzwierciedlają pochylenia istniejące i wynoszą od 0,125% do 

1,500%. Przyjęte spadki podłużne odzwierciedlają stan istniejący oraz konieczne wzmocnienie 

nawierzchni. 



 

 

3.3  Droga w przekroju poprzecznym. 

Zaprojektowano następujące przekroje poprzeczne:  

       Od km 0+000 do km 0+288,00 

 jezdnia szerokości 5,0m o spadku daszkowym 2%; 

 jednostronny chodnik (strona prawa) o szerokości 2,0m i spadku 1% skierowanym do 

jezdni, oddzielony od jezdni krawężnikiem betonowym 15x30x100cm o świetle 6cm; 

 jednostronne umocnione pobocze (strona lewa) szerokości 1,0m i spadku 2% skierowa-

nym na zewnątrz; 

      Od km 0+303,00 do  km 0+489,00 

 jezdnia szerokości 5,0m o spadku jednostronnym 1% skierowanym w lewo; 

 jednostronny chodnik (strona prawa) o szerokości 2,0m i spadku 1% skierowanym do 

jezdni, oddzielony od jezdni krawężnikiem betonowym 15x30x100cm o świetle 6cm; 

 jednostronne pobocze (strona lewa) szerokości 0,75m i spadku 8% skierowanym na ze-

wnątrz; 

 pas zieleni o szerokości 2,25m i spadku 3% skierowanym do pobocza (strona lewa); 

 ścieżka pieszo – rowerowa o szerokości 3,0m i spadku 1% skierowanym do zieleńca 

(strona lewa); 

      Od km 0+504,00 do  km 0+586,00 

 jezdnia szerokości 5,0m o spadku jednostronnym 1% skierowanym w lewo; 

 jednostronny chodnik (strona prawa) o szerokości 2,0m i spadku 1% skierowanym do 

jezdni, oddzielony od jezdni krawężnikiem betonowym 15x30x100cm o świetle 6cm; 

 jednostronne pobocze (strona lewa) szerokości 0,75m i spadku 8% skierowanym na ze-

wnątrz; 

 pas zieleni o szerokości 2,75m i spadku 3% skierowanym do pobocza (strona lewa); 

 ścieżka pieszo – rowerowa o szerokości 3,0m i spadku 1% skierowanym do zieleńca 

(strona lewa); 

      Od km 0+596,00 do  km 0+709,00 

 jezdnia szerokości 5,0m o spadku jednostronnym 1% skierowanym w lewo; 

 jednostronny chodnik (strona prawa) o szerokości 2,0m i spadku 1% skierowanym do 

jezdni, oddzielony od jezdni krawężnikiem betonowym 15x30x100cm o świetle 6cm; 

 jednostronne pobocze (strona lewa) szerokości 0,75m i spadku 8% skierowanym na ze-

wnątrz; 

 pas zieleni o szerokości 0,75m i spadku 3% skierowanym do pobocza (strona lewa); 



 

 

 ścieżka pieszo – rowerowa o szerokości 3,0m i spadku 1% skierowanym do zieleńca 

(strona lewa); 

      Od km 0+720,00 do  km 0+736,68 

 jezdnia szerokości 5,0m; 

 dwustronny chodnik o szerokości 2,0m i spadku 1% skierowanym do jezdni, oddzielony 

od jezdni krawężnikiem betonowym 15x30x100cm o świetle 6cm; 

 opaska za chodnikiem (strona lewa) o szerokości 0,50m i spadku 8% skierowanym na 

zewnątrz; 

 rów drogowy otwarty, trapezowy, o pochyleniu skarp 1:1,5 i szerokości dna 0,40m 

(strona lewa); 

Zmiana spadku poprzecznego jezdni na odcinkach przejściowych (od km 0+288 do km 

0+303,00). 

3.4  Konstrukcja nawierzchni drogi  

Zaprojektowano następujące wzmocnienie konstrukcji jezdni: 

od km 0+000 do km 0+303,00 

 warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grubości 4cm, 

 wyrównanie istniejącej nawierzchni betonem asfaltowym,  

 frezowanie korekcyjne na głębokość do 2cm, 

od km 0+303 do km 0+736,68 

 warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grubości 4cm, 

 warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego grubości min. 3cm,  

 frezowanie korekcyjne na głębokość do 2cm, 

Zaprojektowano następującą konstrukcję lokalnego poszerzenia jezdni lub jej odtworzenia: 

 warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grubości 4cm, 

 warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grubości 4cm, 

 podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grubości 20cm, 

 wzmocnienie podłoża mieszanką CBGM 0/11,2 klasa C1,5/2,0 grubości 10cm; 

Lokalnie w miejscach w których konstrukcja wykazuje całkowitą utratę nośności należy wy-

konać nawierzchnię rozebrać wraz z podbudową, a następnie odtworzyć. W miejscach takich 

należy wykonać konstrukcję jak na poszerzeniu drogi. Miejsca przeznaczone do rozbiórki oraz 

odtworzenia należy uzgodnić z Inspektorem Nadzoru.  

Jezdnia od strony prawej ograniczona będzie krawężnikiem betonowym 15x30x100cm usta-

wionym na ławie z oporem z betonu C12/15. Światło krawężnika 6cm ponad jezdnię. 

 



 

 

3.5 Chodnik 

Po stronie prawej na całej długości zaprojektowano chodnik przylegający do jezdni, o szeroko-

ści 2,0m. Chodnik od jezdni oddzielony będzie krawężnikiem betonowym 15x30x100cm usta-

wionym na ławie z oporem z betonu C12/15. Światło krawężnika 6cm ponad jezdnię.  

Od strony posesji chodnik ograniczony będzie obrzeżami betonowymi 8x30x100cm ustawio-

nymi na podsypce cementowo – piaskowej.  

Konstrukcja chodnika: 

 kolorowa kostka betonowa, kolorowa, wibroprasowana grubości 6cm 

 podsypka cementowo – piaskowa grubości 3cm 

 podbudowa z mieszanki CBGM 0/11,2 klasa C1,5/2,0 grubości 10cm 

Na wyznaczonym przejściu dla pieszych (przy skrzyżowaniu z drogą gminną Jedlińsk – DPS) 

zaprojektowano obniżenie światła krawężnika do 2cm oraz przewidziano wykonanie na całej 

szerokości przejścia dla pieszych (4,0m) nawierzchni rozpoznawalnej przez osoby niepełno-

sprawne z płyt betonowych 40x40x5cm „z wypustkami” (2 rzędy). Płyty należy ułożyć na pod-

sypce cementowo – piaskowej grubości 4cm oraz podbudowie z mieszanki CBGM 0/11,2 klasa 

C1,5/2,0 wg WT5-2010 grubości 10cm.  

3.6 Ścieżka pieszo – rowerowa 

Po stronie lewej na odcinku od km 0+288,00 do km 0+720,00 zaprojektowano ścieżkę pieszo – 

rowerową, o szerokości 3,0m.  

Ścieżka ograniczona będzie obrzeżami betonowymi 8x30x100cm ustawionymi na podsypce 

cementowo – piaskowej.  

Wjazd i wyjazd ze ścieżki poprzez zaniżony krawężnik. 

Konstrukcja ścieżki pieszo – rowerowa: 

 szara kostka betonowa, wibroprasowana, bezfazowa grubości 6cm (pas 2m szerokości od 

strony jezdni) 

 czerwona kostka betonowa, wibroprasowana, bezfazowa grubości 6cm (pas 1m szerokości 

od strony działek) 

 podsypka cementowo – piaskowa grubości 3cm 

 podbudowa z mieszanki CBGM 0/11,2 klasa C1,5/2,0 grubości 10cm 

3.7  Zjazdy 

Zjazdy zaprojektowano do każdej działki w miejsce istniejących. Szerokość zjazdów indywi-

dualnych 4,0m, zakończone przy jezdni skosami 1:1. Lokalizację oraz szerokości zjazdów po-

kazano na planie zagospodarowania. 

Krawężnik oddzielające zjazdy od jezdni należy obniżyć tak aby jego światło wynosiło 2cm. 



 

 

Zjazdy ograniczone od terenu będą obrzeżami betonowymi o wymiarach 8x30cm ustawionymi 

na podsypce cementowo – piaskowej grubości 5cm. Nie przewiduje się obrzeży pomiędzy 

chodnikiem lub ścieżką pieszo – rowerową a zjazdem.  

Konstrukcja zjazdów indywidualnych: 

 nawierzchnia z grafitowej kostki betonowej grubości 8cm,  

 podsypka cementowo - piaskowa grubości 3cm, 

 podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grubości 15cm, 

W km 0+708 po stronie prawej zaprojektowano zjazd publiczny. Zjazd ograniczony będzie 

krawężnikami betonowymi 15x30x100cm ustawionymi na ławie z oporem z betonu C12/15. 

Przecinające się krawędzie przy drodze wyokrąglono łukami poziomymi o promieniu R=3m. 

Istniejącą szerokość zjazdu zachowano. 

Konstrukcja zjazdu publicznego: 

 nawierzchnia z grafitowej kostki betonowej grubości 8cm,  

 podsypka cementowo - piaskowa grubości 3cm, 

 podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grubości 20cm, 

 podbudowa z mieszanki CBGM 0/11,2 klasa C1,5/2,0 wg WT5-2010 grubości 10cm, 

Istniejące zjazdy o nawierzchni z kostki betonowej należy wyregulować wysokościowo do pro-

jektowanych rzędnych (strona lewa) na długości 1m od krawędzi jezdni.  

Zjazd w km 0+363 (strona prawa) należy rozebrać, kostkę oczyścić a następnie zjazd odtwo-

rzyć dostosowując go do projektowanego chodnika. 

3.8 Pobocza 

Pobocze zaprojektowano po stronie lewej. 

Na odcinku od km 0+000 do km 0+288 pobocze umocnione szerokości 1,0m i spadku po-

przecznym 2% skierowanym na zewnątrz drogi. 

Konstrukcja pobocza umocnionego: 

 nawierzchnia z kolorowej kostki betonowej grubości 8cm,  

 podsypka cementowo - piaskowa grubości 3cm, 

 podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grubości 15cm, 

 podbudowa z mieszanki CBGM 0/11,2 klasa C1,5/2,0 wg WT5-2010 grubości 10cm, 

Krawędź pobocza zakończona będzie obrzeżem betonowym 8x30x100cm ustawionym na ławie 

z oporem z betonu C12/15. 

Na odcinku od km 0+296,0 do km 0+713,6 pobocze z kruszywa łamanego stabilizowanego 

mechanicznie grubości 10cm o szerokości 0,75m. Spadek poprzeczny pobocza z kruszywa 8% 

skierowany na zewnątrz drogi. 



 

 

3.9  Roboty ziemne 

Roboty ziemne polegać będą na wykonaniu koryta pod konstrukcję jezdni na poszerzeniach, 

pod ścieżkę rowerową, chodnik oraz zjazdy. Warstwę ziemi urodzajnej należy usunąć. 

3.10  Odwodnienie 

Droga odwadniana będzie za pomocą zlokalizowanego po lewej stronie jezdni rowu drenar-

skiego na odcinku od km 0+375 do km 0+720. Rów projektuje się z rur drenarskich PE SN8 

TP (otwory na całym obwodzie) o średnicy 150mm. Rury umieszczone będą na podsypce pia-

skowej gr. 10cm. Rury obsypane będą tłuczniem frakcji 63mm. Szerokość sączka kamiennego 

35cm. Zagłębienie rur 37 – 57cm. Spadek podłużny rowu 0,1%. Rzędne rowu drenarskiego po-

kazano na rys. nr 4 „Profil Podłużny”. Wylot rowu drenarskiego do rowu otwartego umocniono 

kostką betonową szarą gr. 6cm ułożoną na podsypce cementowo – piaskowej gr. 3cm na szero-

kości 1m (po 50cm od osi wylotu). Umocniono również dno rowu na długości 50cm. 

W km 0+552 przewidziano wykonanie typowej studzienki drenarskiej z PVC o średnicy 

400mm przystosowanej dla ruchu ciężkiego. Studnia z osadnikiem umożliwiającym okresowe 

podczyszczenie. 

Istniejący rów wzdłuż drogi Jedlińsk – DPS należy oczyścić z nagromadzonego namułu na 

długości około 100m.  

3.11  Urządzenia infrastruktury technicznej nie związane z drogą 

Zaprojektowane rozwiązania nie powodują konieczności wykonywania prac związanych z 

przebudową urządzeń obcych z wyjątkiem sieci teletechnicznej.  

Istniejącą studnię teletechniczną typu Sk-1 zlokalizowaną na skrzyżowaniu z ul. Jaśminową na-

leży wymienić na studnię wzmocnioną o wytrzymałości na nacisk min. 25 ton. 

Wszystkie pozostałe studnie wyregulować do projektowanych rzędnych. Prace prowadzić pod 

nadzorem przedstawicieli służb technicznych Orange Polska.  

Istniejące studnie rewizyjne należy wyregulować wysokościowo do projektowanych rzędnych. 

Prace ziemne w pobliżu urządzeń należy wykonywać ręcznie pod nadzorem pracowników wy-

znaczonych przez właścicieli sieci. Szczególną ostrożność należy zachować podczas prac pro-

wadzonych w pobliżu gazociągu. 

3.12  Oznakowanie pionowe i poziome 

Oznakowanie drogi należy wykonać zgodnie z zatwierdzonym projektem Organizacji Ruchu 

stanowiącym załącznik do niniejszego projektu. 

3.13  Zieleń 

Pomiędzy projektowaną ścieżką pieszo – rowerową a poboczem przewidziano pas zieleni. 

Kolidujące z inwestycją drzewa zostaną usunięte. Sadzonki drzew kolidujące z inwestycją należy prze-

sadzić w tereny zielone. 



 

 

4. Zestawienie powierzchni 

Powierzchnia jezdni bitumicznej   –    3 722m
2
 

Powierzchnia chodników  –     1 239m
2
 

Powierzchnia ścieżki pieszo – rowerowej –     1 192m
2
 

Powierzchnia zjazdów z kostki betonowej  –       702m
2
 

Powierzchnia poboczy z kruszywa   –       314m
2
 

Powierzchnia poboczy z kostki betonowej  –       229m
2
 

Powierzchnia inwestycji   –    7 000m
2
 

 

5. Rejestr zabytków 

Działki na których projektowana jest przebudowa drogi gminnej nie są wpisane do rejestru za-

bytków oraz nie podlegają ochronie na podstawie ustaleń miejscowego planu zagospodarowa-

nia przestrzennego. 

 

6. Tereny górnicze 

Zamierzenie budowlane nie znajduje się w granicach terenu górniczego i tym samym niema 

wpływów eksploatacji górniczej na działki. 

 

7. Zagrożenie dla środowiska 

Projektowana przebudowa drogi gminnej nie stanowi zagrożenia dla środowiska oraz higieny i 

zdrowia użytkowników projektowanych obiektów budowlanych. 

 



 

 

 

PLAN TYCZENIA  

-------------------------------------------------------------------------------  

    Pikietaż    Promień  A Klotoidy  Azm. T1       X(E)-Pkt      Y(N)-Pkt   Pkt 
    Długość       T1         T2     Kąt zwrotu      X(E)-W        Y(N)-W 

                          Cięciwa  Azm. cięciwy  X(E)-ŚrŁuku   Y(N)-ŚrŁuku 

-------------------------------------------------------------------------------  

 

        0.00        0.00      0.00  362.7634g   7507617.09    5709447.97  W1 

       68.17 

 

       68.17        0.01      0.00  362.7634g   7507579.45    5709504.81   

        0.00        0.00      0.00    0.5667g   7507579.45    5709504.81  W2 

                              0.00  363.0465g   7507579.46    5709504.82   

 

       68.17        0.00      0.00  363.3302g   7507579.45    5709504.81   

       82.32 

 

      150.49        0.01      0.00  363.3302g   7507534.61    5709573.85   

        0.00        0.00      0.00    0.5735g   7507534.61    5709573.85  W3 

                              0.00  363.6169g   7507534.62    5709573.86   

 

      150.49        0.00      0.00  363.9037g   7507534.61    5709573.85   

      181.45 

 

      331.94        0.01      0.00  363.9037g   7507437.15    5709726.91   

        0.00        0.00      0.00   -0.6086g   7507437.15    5709726.91  W4 

                              0.00  163.5991g   7507437.16    5709726.92   

 

      331.94        0.00      0.00  363.2951g   7507437.15    5709726.91   

      102.52 

 

      434.46        0.01      0.00  363.2951g   7507381.26    5709812.86   

        0.00        0.00      0.00   -0.6668g   7507381.26    5709812.86  W5 

                              0.00  162.9616g   7507381.27    5709812.87   

 

      434.46        0.00      0.00  362.6283g   7507381.26    5709812.86   

      162.97 

 

      597.43        0.01      0.00  362.6283g   7507290.99    5709948.55   

        0.00        0.00      0.00    0.1307g   7507290.99    5709948.55  W6 

                              0.00  362.6940g   7507291.00    5709948.56   

 

      597.43        0.00      0.00  362.7590g   7507290.99    5709948.55   

       94.73 

 

      692.16     -250.00      0.00  362.7590g   7507238.68    5710027.53   

       34.39       17.22     17.22   -8.7576g   7507229.17    5710041.89  W7 

                             34.36  358.3802g   7507030.25    5709889.49   

 

      726.55        0.00      0.00  354.0014g   7507217.78    5710054.81   

       10.13 

 

      736.68        0.00      0.00  354.0014g   7507211.08    5710062.41  W8 
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PRZEBUDOWA  

DROGI GMINNEJ (UL. LIPOWA) W JEDLANCE  
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1. Zakres robót i kolejność realizacji poszczególnych obiektów: 

    

 Zakres robót: 

 wykonywanie robót pomiarowych; 

 profilowanie i zagęszczanie podłoża pod warstwy konstrukcyjne; 

 wykonanie robót ziemnych; 

 wykonanie wzmocnienia istniejącej nawierzchni; 

 wykonanie konstrukcji jezdni na poszerzeniach; 

 wykonanie chodnika i ścieżki pieszo – rowerowej;  

 wykonanie poboczy; 

 wykonanie zjazdów; 

 wykonanie rowu drenarskiego; 

2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych : 

  Istniejące drogi gminne (ul. Lipowa, ul. Jaśminowa). 

3. Elementy zagospodarowania działki, które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa  

i zdrowia ludzi: 

Teren przeznaczony pod inwestycje nie zawiera elementów, które mogłyby stwarzać     

       zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.  

4. Przewidywane zagrożenia występujące podczas realizacji robót budowlanych: 

Elementami zagospodarowania terenu mogącego stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i 

zdrowia ludzi stanowi ruch kołowy generowany na istniejących drogach gminnych. 

5.  Sposób prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji     

     robót szczególnie niebezpiecznych:  

Należy zwrócić szczególną uwagę na odpowiednie przygotowanie i zabezpieczenie plano-

wanych robót budowlanych. 

6. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom: 

Wykonawca przed przystąpieniem do budowy powinien sporządzić projekt zabezpieczenia 

i organizacji ruchu na czas budowy uwzględniający zasady bezpieczeństwa i ochrony 

zdrowia oraz przeprowadzić instruktaż pracowników.  

Do środków zapobiegających zagrożeniom należy również zaliczyć dobrą organizację ro-

bót poprzez prawidłowe ich kierowanie i nadzorowanie. Roboty winna prowadzić osoba z 

odpowiednimi uprawnieniami.  

Wszyscy pracownicy wykonujący prace na budowie muszą być wyposażeni w odpowied-

nie ubrania robocze koloru pomarańczowego z elementami odblaskowymi widocznymi w 



 

 

każdych warunkach pogodowych. Operatorzy maszyn oraz urządzeń muszą posiadać 

kompletne wyposażenie ochronne przewidziane w instrukcji użytkowania danego sprzę-

tu(np. okulary ochronne, maski przeciwpyłowe, rękawice itp.).  

Kierownik budowy przed rozpoczęciem budowy zobowiązany jest sporządzić plan bezpie-

czeństwa i ochrony zdrowia zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 23 

września 2003r w sprawie informacji dotyczących bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz 

planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz.U.Nr 120,poz. 1126). 

 

 

 


